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Abstract of FR2692642 

A coupling part (3) forming a piston has a torsion 
shock absorbing device (5,7) rotating with It. The 
torsion absorber has two coaxially rotating parts 
which run circumferentially against an elastic part 
(8). The absorber has a retaining piece (61) fixed to 
the coupling and a transverse part (65) at the 
external periphery of which extends an annular rim 
(60) axially oriented to radially hold the elastic parts 
(8). An interceptor (51). with axial feet (50) 
extending radially under the retaining rim, is frxed to 
a turbine wheel which comprises the hydrokinetlc 
coupling. The transverse part (65) has openings 
(62) which allow penetration of the interceptor feet. 
ADVANTAGE - Avoids interceptor feet abutting 
against coupling and displacing it. 



t 3. V 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenetcom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2692642&F=8 



2005/11/11 



@ REPUBLtQ UE FRA NQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



(Tj) M? de publication : 



2 692 642 
92 07404 

(5l) Int Ci 5 : F 16 H 45/02, F 16 F 15/12, B 60 K 41/22 



(£ n'utlDser que pour les 
commandes de reproduction) 

l) N° d'enreglstrement national 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



(§) Date de depot ; 18.06.92. 


(71) Demandeur(s): VALBO- Forme Juridique : Societe 
Anonyme — FR 


(go) Priorite : 


(jg) Inventeur(s) : Graton Michel et Tauvron Fabrice. 


(43) Date de la mise a disposition du public de la 
w demande : 24.12.93 Bulletin 93/51. 




(56) Liste des documents cites dans le rapport de 
w recherche preliminaire : Se reporter a 7a fin du 
present fascicule. 




(60) References a d'autres documents nationaux 
^""^ apparentes : 


@ Tltulalre(s) : 

< 

@) Mandataire : Valeo Management Services. 



< 

i 

CM 

CO 

CM 
CO 

<£> 

CM 

a: 



rnent pour vehicule automobile. 

(S^ L'embrayaae de verrouillage pour appareil d'accouple- 
rrlent hydrocinetique comporte, d'une part, un element 
d'accouplement (3), et, d'autre part, un dispositif amortis- 
seur de torsion (5) comportant au moins uhe piece de 
maintien (61) avec un rebord annulalre (60) s'etendant a la 
peripherie externe d'une partfe transversale (65) et iine 
piece deception (51) avec des pattes axiaies (60). La par- 
tie transversale (65) presente des ouvertures (62) asso- 
ciees auxdites pattes (50) pour penetration desdites pattes. 

L'appareil d'accouplement hydrocinetique equipe tfun tel 
embrayage comporte un disposltlf de frottemerit trf-face. 

Application: Transmission de vehtcules automobiles. . 
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La presente invention concerne les appareils 
d'accouplement liydrocinetique, du type de ceux mis en 
oeuvre par exemple sur certains types de vehicules 
automobiles a transmission automatique ou semi- 
automatique, et elle vise ceux de cesdits appareils dans 
lequel intervient, entre la roue de turbine et la parol 
de carter opposee a celle-ci, un embrayage de 
verrouillage f communement appele "Lode Up", propre a 
assurer, pour certaines configurations de la 
transmission , un entrainement direct de la roue de 
turbine par le carter. 

Un tel appareil est decrit dans le document 
FR-A- 2 626 053* Son embrayagre de verrouillage comporte, 
d'une part, un element d'accouplement, qui, apte a former 
piston, est destine a se plaquer, sous la sollicitation 
de la pression hydraulique, dUment controlee at cet effet, 
contre la parol de carter opposee & la roue de turbine, 
et ainsi a se solidariser £ frottement a cette paroi de 
carter, et, d r autre part, solidarise en rotation & cet 
element d'accouplement pour en permettre 1' entrainement 
en rotation, un voile qui est lui-meme adapte a etre 
solidarise en rotation a un organe d' entrainement li§ en 
rotation, a la roue de turbineV 

Dans ce document, il est evoque la possibilite 
d'un entrainement par un dispositif amortisseur de 
torsion comportant deux parties coaxiales mont&es 
rotatives I'une par rapport §> 1' autre 

circonferentiellement I'encbntre d'drganes elastiques. 

Compte tenu des problenies d'ertdombriem^nt axial , 
• on a prevu dans le document FR 91 03 490, depose le 22 

iakirs 1991 et non publie a ce jour, une disposition avec 
v"'im dispositif amortisseur de torsion implante a la 
peripherie externe de 1' element d'accouplement. . 

Ce dispositif comporte deux pieces de maintien 
dotees chacune d'un rebord axial pour maintenir 
radialement lesdits organes elastiques. I*' une est 
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const ituee par 1' element d'accouplement ou piston, tandis 
que 1' autre est constitute par une pi&ce distincte fixee 
sur le piston. Une piece d' interception solidaire de la 
roue de turbine present e des pattes axiales s'etendant 
radialement; en dessous du rebord du piston pour action 
sur les organes . Slastiques . 

En r. f onctionnement le piston d'accouplement est 
appel€ a se deplacer axialement avec sa piece de maintien 
associee, en sorte que les pattes de la piece 
d' interception peuvent g§ner ce deplacement et venir 
buter contr.ele piston. 

Pour cette raisori on diminue la longueur axiale 
desdites pattes. Ce faisant on diminue la port&e d'appui 
des organes elastiqiies. 

I*a prSsente invention a pour objet de pallier cet 
inconvenient, et done de creer un nouveau dispositif 
amortisseur de torsion pour entralnemeht de l' element 
d'accouplement implante sur une grande cir conference, 
tout en ayant un bon appui des organes elastiques. 

Suivant 1' invention, un embrayage de 
. verrouillage, du type sus-indique est caracterise en ce 
que la partie transversale de la pi&ce de inaintien 
presente des ouvertures associees aux pattes de la piece 
d' interception, pour penetration desdites pattes de la 
piece d* interception. 

GrSce l r invention, les organes elastiques 
implantes sur tine circonf 4rence de grand diametre, 
benSficient d'une bonne port6e d'appui. 

, En effet, lesdites pattes peuvent s'etendre au 
voisinage de la partie transversale de la piece de 
maintien, voire meme penetrer £L jeu circonf erentiel dans 
les ouvertures de celle-ci lorsque le piston est 
solidarisS par friction au carter de l'appareil 
hydrocin£tique. (embrayage engag£) . 

Dans tous les cas, lorsque le piston se deplace 
axialement en direction de la roue de turbine 
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(des engagement de l'embrayage) , les pattes peuvent 
penetrer 3. jeu circonf £rentiel dans leurs ouvertures 
associees en sorte que le mouvement de recul du piston 
n'est pas entrave. 
5 Les pattes peuvent servir de butee pour limiter 

le debattement angulaire entre les deux parties 
coaxiales, que comporte usuellement le dispositif 
amortisseur de torsion ♦ En effet ce debattement est alors 
limite par cooperation de la patte avec le bord 

10 circonf erentiel concerne de son ouverture associee. 

Gr&ce a 1' invention il est possible d' avoir de 
grands mouvements de recul du piston et d'associer S 
celui-ci plusieurs garnitures de frottement annulaires, 
intervenant entre celui-ci et le carter , par exemple pour 

15 former un dispositif tri-face- Pour ce faire deux 

rondelles sont interposees axialement entre le piston et 
la parol transversale du carter, en etant montees en 
alternance avec les garnitures de frottement • 

L'une des rondelles presente a sa periph&rie 

20 . externe des pattes d' orientation axiale penetrant dans 

des ouvertures du piston^ avec interposition de blocs en 
matiere plastique pour liaison en rotation avec ce 
piston, tandis que 1'autre rondelle presente a sa 
pSriphSrie interne des ouvertures pour cooperation avec 

25 des tetons menages dans ladite paroi transversale du 

carter, pour liaison en rotation de cette rondelle avec 
ledit carter. 

Ainsi il est cr§e trois faces de frottement en 
sorte que le couple de frottement intervenant entre 

30 1' element d'accouplement et la parol transversale du 

carter est plus important et que l'on obtient une bonne 
filtration des vibrations. 

La description qui va suivre illustre 1' invention 
en reference aux dessins annexes dans lesquels : 
. 35 - la figure 1 est tine vue en coupe selon la ligne 

I-Ide la figure 3, l'appareil hydrocinetique ayant &te 
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repr&sente pairtiellement ; 

- la figure 2 est une vue a echelle superieure de 
l'encart 2 de la figure 1 ; 

- la figure 3 est u^e vue partielle en elevation 
de 1 ' embrayage de verrouillage ; 

- la figure 4 est une vue partielle de 

If embrayage de verrouillage selon la fleclie 4 de la 
figure 5 ; 

- les figures 5 §. 7 sont des vues analogues aux 
figures 1, 2 et 4 pour un second exemple de realisation ; 

la figure 8 est une yue analogue a la figure 2 
pour encore un troisieme exemple.de realisation ; 

- la figure 9,est,une,yue partielle de l'appareil 
d'accouplement bydrqcinetique dans lequel se monte 

1* embrayage de verrouillage selon 1' invent ion. 

Dans ces f igures , 1 'embrayage de verrouillage est 
destine & 1 ' Squipement d'un appareil d'accouplement 
bydrocinetique 11. 

Par simplicite, dans les figures 1 a 8 on a 
represents que le cpntour de lf apparei.1 hydrocinetique, 
tandis qu'a la figure 9 on n'a represents que le contour 
de 1 ' embrayage de verrouillage ♦ . 

Pour memoire et tel que diyulgue dans le 
sumentionne document FR-A-2 62 $ 053 cet appareil 11 , qui 
est lui-meme destinS a l'Squipement d'un vebicule 
automobile est par exemple tin convertisseuar de couple 
comportant, dans un carter 12 propre a Stre lie en 
rotation au vilebrequin du moteur du vebicule automobile 
cpncerne, une roue dfimpulseur 14, qui est liSe en 
rotation au carter 12 , ces aubes 15 etant directement 
port&es par celui-ci, une roue de turbine 4, qui est liSe 
cn rotation h un deuxieme arbre 17 , en l'espece 1' arbre 
d ' entree de la boite de yitesses de ce vShicule, et une 
roue de reacteur 18 portee par le manchon fixe entourant 
usuellement un tel arbre mene 17 . 

La roue de turbine 4 comporte un moyeu 20, qui. 
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dans sa zone centrale, comporte une douille 21 par 
laquelle il est solidarise en rotation, par exemple par 
un montage a cannelure, avec l'arbre 17, et, a sa 
peripherie un voile annulaire 22 dont est solidaire, ici 
5 a l'aide de rivets 44, un corps 23 de forme torique 

portant les aubes 24 correspondantes . Ces aubes 24 sont 
agrafees au corps 23 par des pattes repliees oil deformees 
pour assurer un maintien convenable des aubes. 

Une butee axiale 28 est prevue entre la roue 4 et 

10 la paroi transversale 1 du carter 12 pour encaisser les 

efforts axiaux. Le carter 12 est solidarise en rotation a 
I'arbre menant 13 par 1'intermSdiaire d'un voile 29, qui 
est solidarise a sa peripherie externe par des vis au 
carter 12 et qui a sa peripherie interne est solidarise 

15 par des vis 32 a I'arbre xdenant 13 • C'est entre la roue 
de turbine 4 et la paroi 1, qu' intervient 1' embrayage de 
verrouillage 5, 7. 

En service le carter 12 et la roue 14 sont 
entraines en rotation et il en resulte un circuit de 

20 . fluide, qui communique §. la roue 4 un mouvement de 
rotation . Lorsque les roues 14 et 4 tournent a des 
regimes diff brents, au debut, la roue 18 provoque une 
augmentation de couple, puis, lorsque le regime des roues 
14 et 4 devient §gal, la roue 18, jusqu'alors fixe, 

25 tourne a l'unisson avec les deux autres roues 14,4. 

Pour limiter les glissements entre les roues 14 
et 4 , on prevoit alors un embrayage de verrouillage 5,7 
qui, sous le contreie de 1'huile sous pression presente 
dans le carter, se plaque pour certains regimes de 

30 fonctionriekent Snergiquement centre la paroi 1 de carter 
12, pour transmission du mouvement directement de l'arbre 
menant 13 a l'arbre mend 17 (embrayage engage) , grace a 
un dispositif de frottement 7 decrit ci-apr&s. 

L' embrayage de verrouillage comporte, d'une part, 

35 un 61§ment d'accouplemeht 3, qui est apte a former un 

piston mobile axialemerit en Stant associ§ au dispositif 
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de frottement 7 et, d'autre part, un dispositif 
d'entrainement de 1' Aliment d'accouplement. 

L' element d'accouplement 3 d r un seul tenant, se 
pr^sente sous la fqrme generale d'un f lasque transversale 
de forme annulaire plein en tole emboutie avec, dirige en 
direction opposfee a la paroi 1, d'une part, a sa 
peripberie interne un premier rebord annulaire 
d'orientatiom axiale 30 , et d' autre part, a sa periplierie 
externe, un deuxieme rebord annulaire d' orientation 
axiale 32, dit rebord externe. A son dos r sur sa face 
dirigee vers la paroi 1> l'element 3 est associe au 
voisinage.de sa peripherie externe, pour contact avec 
cette paroi 1 et solidarisation par frottement a celle- 
ci, a des garnitures de frottement 76 annulaires 
appartenant au dispositif de frottement 7. 

Par son premier rebord 3 0 l r element est engage a 
coulissement axial sur une piece annulaire 2 qui, 
solidarisee au voile 22 du moyeu 20 en etant rapportee 
(figure 9) sur ledit voile 22 par les rivets 44 ou par 
soudage, sejrt ainsi au centrage et au guidage de 
1' element 3 en f ormant pour lui un moyeu porteur d'un 
joint d'etancheite 43 ♦ 

L' element 3 est entraine par un dispositif 
amortisseur de torsion 5, adapte a etre lie en rotation a 
la roue de turbine 4. 

Ce dispositif amortisseur 5 comporte deux parties 
coaxiales 51-3, 61 montees rotatives I'une par rapport S 
1' autre 5. 1'encontre d' organes elastiques 8 & action 
circonferentieile, 1'une desdites parties comprenant, 
dans les figures 1 a 4, deux pieces de maintien 3, 61 
conformees a l'aide de rebords 32, 60 pour maintenir 
lesdits organes elastiques, tandis que 1' autre partie 
fcomporte une piece d' interception 51, en forme de peigne, 
avec une plurality de pattes d'appui 50 pour les organes 
8, Cette piece 51 est fixee, ici par soudage, a la 
peripber ie externe de la roue de turbine 4 . En variante 



2692642 



elle peut etre fixSe par agrafage a ladite roue 4. Ses 
pattes 50 s'etendent radial ement plus a 1 ' inter ieur. 
Elles sont d' orientation axiale et sont radialement 
interpos§es entre les rebords 3 2 et 60 , qui s'etendent 
ainsi radialement de part et d' autre des pattes 50. 

I. 'element d'accoupl ement ou piston 3 const itue 
une premifere pi&ce de maintien par l'intermediaire de son 
rebord externe 32 conforme pour recevoir en partie 
intSrieurement les organes 8, en sorte que ledit piston 
retient radialement les organes 8. 

Les organes elastiques 8 consistent ici en une 
pluralite de ressorts a boudin repartis regulierement sur 
line meme circonference ici de grand diametre. 

Exterieurement ces ressorts 8 sont maintenus 
radialement par une seconde pidce de maintien 61 , qui 
presente, a sa pgripherie externe, un rebord annulaire 
d' orientation axiale $0 avec'une extremite libre rabattue 
pour former une ISvre 64 et retenir axialement les 
ressorts 8. Ainsi les ressorts 8 sont maintenus 
radialement et axialement exterieurement par le rebord 60 
en etant guides par celui-ci et inter ieurement par le 
rebord 32 de diametre infer ieur au rebord 60. 

Sous 1' action de la force centrifuge, ces 
ressorts 8 . viennent en contact avec le rebord 60 , tandis 
qu'au repos ils sont emp&ches de tomber par le rebord 32. 

Cette piece de maintien 61 est portee par 
l r element d'accouplement 3. Ici, cette piece 61 est fixee 
par rivetage de maniere etanche au piston 3, les rivets 6 
etant implantes au niveau du rebord 32. 

Bien entendu on peut proceder £gal ement a une 
fixation par soudage de la piece 61. au piston 3. 

On notera que les pieces 3 et 61 f orment un sous- 
ensemble mobile avec les ressorts 8. Pour formation 
d'appuis pour les ressorts 8, 1' element d'accouplement 3 
porte des portions d'appui 33. 

A la figure 1, il s'agit de pattes 33 issues de 
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la p§ripherie externe de 1' element 3 et pliees axialement 
en direction de la roue 4. Ces pattes, decalees 
radialement extferieurement par rapport au rebord 32 f 
s'etendent circonf erentiellement entre deux ressorts 
consecutifs 8 et servent S I'appui des extremites 
circonf erentielles concernees de ceux-ci. Les pattes 33 
interrompent le rebord 32 qui est ainsi fractionne- 

; .De meme l?i seconde piece 61 comporte localement 
des deformations 63 en forme de demi-bnde en 
correspondence avec les pattes 33 axiales (figure 4) • Ces 
deformations 63 ont m§me largeur circonf erentielle que 
les pattes 33 et sont dScalees radialement vers 
If inter ieur par rapport au rebord 60, qui est ainsi 
interrompu localement, Les deformations 63 sont formees 
par emboutissage local & partir du rebord 6Q, 

. ■ ■ Les pastes 50 de la piece 51 sont implantees 
radialement : dans, la part ie mediane des ressorts 8 
symetriquement entre les pattes 33 et deformations 
(figures 1, 2). Les pattes 50 ont ont mSme largeur 
circonf erentielle que les pattes 33 et deformations 63, 
en etant circonf erentiellement interposees comme elles 
entre deux extremites de deux ressorts consecutifs 8. 

. Ainsi lors du debattement angulaire relatif entre 
les parties coaxiales 3-61 et 51, les ressorts 8 sont 
admis a §tre/comprimis entre les pattes et deformations 
33 , 50, 63 et en f onctionnement l'eiement 3 , f ormant 
equipage avec la seconde pi£ce 61 , se deplace axialement 
par rapport aux pattes 50, ies ressorts 8 suivant le 
mouvement du fait qu'ils sont confines entre les pieces 
61 et 3 en etant retenus axialement par les levres 64. 

Lors.de, ce deplacement les pattes 50, dirigees 
vers la paroi 1, peuvent venir au contact de la partie 
transversale 65 que comporte la piece de maintien 61 . 

Pour eviter cela, suivant 1' invention, ladite 
partie transversale 65 presente des ouvertures 62 
associees aux pattes 50 de la piece d' interception 51, 
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pour penetration desdites pattes 50. 

Dans les figures 1 a 4, 1 ' extr emite libre 52 des 
pattes 50 penetre chacune dans leur ouverture associee 
62, lorsque le piston 3 est solidarisd par frottement a 
la parol 1 du carter 12 • 

Ainsi les ressorts 8 portent en permanence sur 
les pattes 50, meme lors du gonflement du carter 12 du 
convertisseur provoque par la pression du fluide qu'il 
renferme. 

Les ouvertures 62 sont f enaees et oblongues en 
etant en forme de secteur annulaire pour permettre un 
dSbattement angulaire des pattes 50 dans lesdites 
ouvertures* Elles s'etendent done circonf erentiellement, 
chaque patte 50 penetrant a jeu circonf erentiel dans son 
ouverture 62 associee. 

Ainsi qu f on l'aura compris, le jeu 
circonf erentiel depend des applications et notamment du 
debatteiaent angulaire entre les pattes 50 et la pi&ce 6X. 

Suivant une caracteristique on peut choisir ce 
jeu en sorte que les pattes 50 servent de butee pour 
limiter le deplacement angulaire relatif , qui se produit 
entre les parties 3-61 et 51 a 1'encontre des ressorts 8. 
En effet les pattes sont admises alors, en fin de 
debattement, a cooper er avec les bords circonf erentiels 
concernes des ouvertures associees 62 • Ces bords etant 
avantageusement rectilignes pour of frir une portee 
maximale aux pattes 50. 

L'etendue radiale des ouvertures 62 est adaptee a 
1'epaisseur des pattes 50 pour que lesdites ouvertures 62 
n'affaiblissent pas outre mesure la pi&ce 61. 

Lorsque par inversion de pression le piston 3 
recule en direction de la roue 4, les pattes 50 penetrent 
un peu plus dans 1' ouverture 62* 

Grace t cette disposition il est possible d'avoir 
de grands dgplacemerits axiaux du piston 3 , ce qui permet 
de disposer trois garnitures de frottement 76 de forme 
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annulaire entre la paroi 1 et le piston 3. 

En se rSf^rant a la figure 2, on obtient en 
succession axiale, dans le sens allant.de la paroi 1 a la 
roue 4 (et done vers I'element 3), la disposition 
suivante : premiere garniture de frottement 76 - premiere 
rondelle 72 - deuxieme garniture de frottement 76 - 
deuxieme rondelle 71 - troisieme garniture de frottement 
76 , 1* ensemble conptituant le dispositif de frottement 7 
intervenant entre la paroi 1 et le piston 3. 

Les rondelles 71, 72 sont metalliques et sont de 

forme simple. : 

La premiere rondelle 72 prSsente a sa periphSrie 
externe des pattes d' orientation axiale 73, ici se 
raccordant par un coude de pliage r a la partie principale 
globalement transversale de la rondelle 72 . ' ■ 

Ces pattes 73 penetrent cliacune dans une 
ouverture 75 associee pratiquSe dans le flasque 
transversal du piston 3. 

Des blocs en matiere plastique 74 sont interposes 
entre lesdites pattes 73 et lesdites ouvertures 75 pour 
r Sduire , les phenomenes de matage . 

La rondelle 71 comporte globalement deux parties 
transver sales raccord§es If une a 1' autre par un pli. 

Ces parties transversales sont decalees 
radialement et axialement l'une par rapport a 1' autre, la 
partie transversale radialement la plus interne 
cpmportant des ouvertures 77 pour cooperation de formes 
avec des tetons 31 de la paroi 1. Ces t&tons 31 ont une 
forme globalement rectaiigulaire et sont obtenus par 
emboutissage local de la paroi 1. Les ouvertures 77 ont 
une forme compl£mentaire a celle des t§tons 31 et sont 

rectangulaires . 

On notera que la partie transversale interne de 
la rondelle 71 est globalement dans l'alignement de la 
rondelle 72 lorsque l'embrayage est engage (figure 2), 

Grace a cette disposition on peut done monter 
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ais£ment les garnitures 76. 

On appreciera la simplicity de la solution ainsi 
que son faible encombrement axial et sa robustesse, le 
piston 3 comport ant egalement deux parties transversales 
decal^es axialement l'une par rapport a 1' autre, de la 
meme maniere que la rondelle 71 , pour logement des 
rondelles 71> 72 , les garnitures 76. 

Cette disposition est egalement Stanche gr&ce aux 
tetons 31 et aux blocs 74. 

La rondelle 61 s'etend radialement au-dessus des 
pattes 73 , qui alternent circonf Srentiellement avec les 
rivets 6 (figure 4) en etant implantees sensiblement sur 
la m§me circonf erence que ceux-ci, radialement en dessous 
du rebord 32. 

Cbaque t£ton 31 est radialement aligne avec un 
rivet 6 et une patte 52 pour la position mediane de repos 
de l'embrayage. lis sont implantes radialement en dessous 
des rivets 6 en etant infer ieurs en nombre £ ceux-ci. Ces 
tetons 31 sont encadres par deux pattes 73 . 

Ainsi la deuxi&me rondelle 71 est liee en 
rotation au piston 3, tandis que la premiere rondelle 72 
est liee en rotation a la paroi 1. 

La premiere et la seconde garnitures 7 6 annulaire 
sont ici solidaires par collage de la rondelle 72, tandis 
que la troisieme garniture 76 annuiaire est solidaire par 
collage du piston 3. 

Au debut de 1 9 engagement de 1'embrayage, on 
obtient une bonne filtration des vibrations gr£ce a un 
mouvement afelatif de lat rondelle 72 par rapport i la 
rondelle 71 et trois frottements respectivement entre la 
premiere garniture 76 et la paroi 1 ^ entre la deuxieme 
garniture 76 et la rondelle 71 - et entre la rondelle 71 
et la troisieme garniture 76. 

Ces frottements cessent lorsgue par suite de 
1' augmentation de pression le piston 3 serre suffisamment 
les garnitures 76. 
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Bien entendu, on peut coller des garnitures star 
1'une quelconque des pieces 1, 72, 71, 3. 

Par exemple la rondelle 71 peut porter a fixation 
deux garnitures de frottement 76, tandis que la premiere 
5 : garniture 76 peut etre cpllee sur la paroi 1. 

Bien entendu la : pr6sente invention n f est pas 
limitee a l'exemplede rial isat ion decrit, en particulier 
l^el^ment d/accpuplement ou piston 300 (figures 5 a 7) 
peut porter §L fixation etanche, ici par des rivets 66, 
10 deux pieces, de maintien 161, 261* Le piston 300 n'est 
alors pas conforme pour retenir les ressorts 8, 

Ce role est dSvolu a la piece 261 qui presente 
done un rebord armulaire d f orientation axiale 132, 
interrompu ^localement par des pattes 133 decalees 
15 radialement vers l'extirieur par rapport au rebord 13 2 
dirige vers la roue 4* 

Xe rebord 132 retient radialement au repos les 
ressorts 8, tandis que les pattes 133 servent a 1'appui 
. des extrimites circonferentielles des ressorts 8. 
20 La piice 161 prSsente vine partie transversale 165 

a la peripherie exteme de laquelle s'etend un rebord 
annulaire 160 d'orientation axiale dirig6 vers la roue 4. 

Ce rebord 160 est conforme pour retenir 
radialement exterieurement les ressorts 8. 
25 Ce rebord retient egalement axialement les 

ressorts 8 grice at une levre pliee 164 qu'il pr&sente a 
son extremite libre. 

" Ce rebord a done line forme creuse tout comme 

celui des figures 1 & 4, Sppusant la forme des ressorts 
30 .8. Le rebord 160 est interrompu localement pour passage 
de pattes d'appui d' orientation axiale 302 issues de la 
p&ripheries exteme du piston 300 • 

Ces pattes 3 02 remplacent les deformations 63 des 
figures 1 a 4 et le piston 3 00 s'etend done plus vers 
35 l'exterieur que le piston 3. 

La partie 165 de la pifece 161 est adossSe au 
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flasque du piston 3 00. 

C'est dans la partie transversale 165 que sont 

pratiqu§es les ouvertures 162 selon 1 9 invention , da forme 

identigue S. celle des figures 1 a 4* 
5 Les pattes 150 de la piece d' interception 151 

s'etendent egalement dans la partie mediane des ressorts 

8, radialement en dessous du rebord 160. 

L'extr6mit£ de la patte 150 ne penetre pas dans 

l'ouverture 162 lorsque l'embrayage est engage. 
10 Par centre, lors du des engagement de l'embrayage, 

le piston 300 reclile en direction de la roue 4 entralnant 

avec lui des ressorts 8 et des pieces 161 et 261 avec 

penetration des pattes 150 dans les ouvertures 162. 

Dans ces figures l'embrayage est du type monoface 
15 et comporte une garniture de f rottement 176 portee par le 

piston 300 pour contact de f rottement avec la paroi 1. 

Bien entendu le piston 400 (figure 8), comme dans 

le susmentionnS document FR-9i 03 490 , peut etre conforme 

pour former une rondelle de guidage. 
20 Pour ce faire il presente a sa periphSrie externe 

un rebord d' orientation axiale 260 tourne vers la roue 4. 

Ce rebord 260 est creuse pour logement des ressorts 8 

avec formation de zones d'appui, entre deux creusures 

263 , pour les extremit&s circonf erentielles des ressorts 
25 8. La piece d' interception 151 presente des pattes 150 

dont 1' extremity libre 152 penetre a jeu circonf erentiel 

dans une ouverture 262 oblongue en forme de secteur 

annulaire pratiqu§e dans la partie transversale 365 du 

piston 400 au.voisinage du rebord 260. 
30 Les pattes 150 s'etendent radialement au-dessus 

de la garniture de f rottement 176 collde sur le piston 

400 , l'embrayage etant du type monoface. 

La premiere piece 361 est fixee de mani&re 

etanche sur le piston 400 a 1'aide de rivets 166 d'un 
35 seul tenant avec le piston 400 et bbtenii par deformation 

locale dudit piston 400. 
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Cette pi&ce 3 61 presente un rebord 362 
d' orientation axiale pour retenir radialement 
interieurement les ressorts 8 retenus exterieurement 
radialement et axial ement par le rebord 260, les pattes 
5 150 itant implant&es dans la zone mediane des ressorts 8. 

Ainsi qu'il ressort & i'£vidence des dessins, les 
pattes de la pifece d' interception sont implantees 
radialement au-dessus des garnitures de frottement 
(figures 2 et 8) lorsgu r elles penetrent dans les 

10 ouvertures selon 1' invention, tandis qu'a la figure 6 

elles sont implantees globalement a la p&ripherie externe 
de la garniture de frottement 176. 

Dans tous les cas f les pattes 50, 150, en forme 
depeigne, off rent une portee d'appui maximale aux 

15 ressorts 8 come montre dans les figures, meme lors du 
gonflement du carter 12 sous 1'effet de la pression du 
fluide qu'il renferme* 

CeS pattes sont encadrSes radialement par les 
rebords des pieces de maintien et corame mentionne ci- 

20 dessus, peuvent servir de butee pour limiter le 

debattement angulairerelatif entre les deux parties 
coaxiales du dispbsitif amortisseur de torsion et ce par 
cooperation avec les bords circonf erentiels concernSs, 
suivant le sens du debattement/ des ouvertures associees. 

25 Usuellement les sens de debattement sont d€nomm§s sens 
direct, lorsque le moteur du vebicule entraine le 
convertisseur, et retro lorsque ce sont les roues les 
roues du vShicule qui entraine le convertisseur. 
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REVENDICATIONS 

1) Embrayage de verrouillage pour appareil 
d'accouplement hydrocinetique, notamment pour v^hicule 
automobile, du genre comportant, d'une part, un element 
d'accouplement (3,300,400), qui est apte a former piston, 
et, d' autre part, solidarise en rotation a cet element 
d'accouplement, un dispositif amortisseur de torsion 
(5/7) pour en permettre 1'entratnement en rotation, ledit 
dispositif amortisseur de torsion comportant deux parties 
coaxiales montSes rotatives l'une par rapport a 1' autre a 
l'encontre d'organes dlastiques (8) a action 
circonf erentielle, dans lequel l'une des parties du 
dispositif amortisseur de torsion comport e au mo ins une 
piece de maintien (61,161,400), solidaire dudit element 
d'accouplement, avec une partie transversale (65,165,3 65) 
a la peripherie externe de laguelle s'etend un rebord 
annulaire (60,160,260) d' orientation axiale pour 
maintenir radialeroent lesdits organes elastiques (8), 
tandis que 1' autre partie, propre & etre solidarisee a 
une roue de turbine (4) , que comporte 1' appareil 
d'accouplement bydrocinetique, comprend une piece 
d' interception (51,151) avec des pattes d' orientation 
axiale (50 , 150) s'etendant radiaiement en dessous dudit 
rebord de la piSce de maintien, caracterise en ce que la 
partie transversale (65,165,365) de la piece de maintien 

(61,161,400) presente des ouvertures (62,162,262) 
associees auxdites pattes de la piSce d' interception, 
pour penetration desdites pattes de la piece 

d ' intercept ion • 

2) Embrayage selon la revendication 1, 
caracterise en ce que lesdites ouvertures (62,162,262) 
sont ferm^es et oblongues en etant en forme. de secteur 
annulaire, pour permettre un debattement angulaire 
desdites pattes (50,150) dans lesdites ouvertures. 

3) Embrayage selon la revendication 2, 
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caracterise en ce que chaque dite patte (50, 150) penetre 
a jeu circonf^rentiel dans son ouverture (62,162,262) 
associee. 

4) Embrayage selon la revendication 3, 
caracterise : en ce que les patties (50,150) de la piece de 
maintien (65 / 165,365) constituent des butees propres a 
cooperer avec les bords concernes des ouvertures (62) 
pour limiter le, debattemerit angulaire relatif entre les 
deux parties coaxiales dudit dispositif amortisseur de 
torsion* 

5) Embrayage selon l f une. quelconque des 
revendications 1 a 4, dans lequel la piece de maintien 
(161) est fixee sur l^element d<accouplement, caracterise 
en ce que la partie transversale (165) de ladite piece 
(161) est adoss&e el 1 r element d'accouplement (300) , 
lesdites ouvertures (162) itant pratiquees dans ladite 
partie transversale (165) * 

6) Embrayage selon la revendication 5 r 
caracterise en ce que le rebord annulaire (160) de la 
piece de maintien (161) est interrompu localement pour 
passage de pattes d'appui d r orientation axiale (302) 
issues de la peripkerie externe du piston (300). 

7) Embrayage selon l v une quelconque des 
revendications l a 4, dans lequel la piece de maintien 
(400) est constitute par l'&l&nent d'accouplement (400) 
qui pr£sente.S sa pefipherie externe un rebord 

d^ orientation axiale (260) , caracterise en ce que 
lesdites ouvertures (262) sont pratiquees dans la partie 
transversale (365) de l'el§ment d'accouplement (400) au 
voisinage dudit rebord (260) de l'element d'accouplement. 

8) Appareil d'accouplement kydrocin&tique 
comportant un embrayage de verrouillage selon l'une 
quelconque des revendications 1 a 7, un carter (12) avec 
une parol transversale (1) et un dispositif de frottement 
(7) intervenant entre ladite parol (1) et 1' element 
d'accouplement (3) , caracterisfe en ce que ledit 
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dispositif de frottement comport e en succession axiale, 
dans le sens allant de la paroi (1) a 1' element 
d'accouplement (3), une premiere garniture de frottement 
annulaire (76), une premiere rondelle (72), une deuxi&me 
garniture de frottement annulaire (76) , une deuxieme 
rondelle (71) ,et une troisieme garniture de frottement 
annulaire (76) et en ce que la premiere rondelle (72) est 
solidaire en rotation de 1' element d'accouplement (3), 
tandis que la deuxieme rondelle (71) est solidaire en 
rotation de la paroi (1). 

9) Appareil d'accouplement selon la revendication 
8, caracterise en ce que la premiere rondelle (72) 
presente a sa peripherie externe des pattes d' orientation 
axiale (73) penetrant chacune dans une ouverture (75) 
associee pratiquee dans le flasque transversal que 
presente ledit accouplement (3) et en ce que des blocs en 
matiere plastique (74) sont interposes entres lesdites 
pattes (73) et lesdites ouvertures (75) pour reduire les 
phenomenes de matage. 

10) Appareil d'accouplement selon la 
revendication 9, caracterise en ce que la seconde 
rondelle (71) comporte des ouvertures (77) pour 
cooperation de formes avec des tetons (31) que presente 
la paroi (1) du carter (12) . 

11) Appareil d'accouplement selon la 
revendication 10, caracterise en ce que les tetons (31) 
ont une forme globalement rectangulaire et sont obtenus 
par emboutissage et en ce que la seconde rondelle (71) 
comporte globalement deux parties transversales 
raccordees l'uhe a l'autre par un pli, en sorte que la 
partie transversale interne de la deuxieme rondelle (71) 
est globalement dans l'alignement de la premiere rondelle 
(72) lorsque l'embrayage est engage. 
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